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MINISTERIO DEL INTERIOR

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

En relacién cdn el escrito de 14 de noviembre del actual por el que se sulicita el razonado
parecer de esta Direccion General sobre la problemética planteada.por el transporte
nocturno de-eéxplosivos, al que se acompana escrito presentado por Unién Espaﬁolé:_c"fé'
Explosivos ¢ informe emitido por la Comisién de Coordinacién.del Transporte de
Meicancias Peligrosas, le participo lo siguiente: o ‘-

Tanto en el escrito presentado por Unién Espariola de Explosivos como en el Informe
emitido por la Comisién de Coordinacién del Transporte de Mercancias Peligrosas se
plantean diversas cuestiones relativas a la manipulacién, carga y descarga, transporte y
circulacién de explosivos.

Entre las diversas cuestiones planteadas destaca una que afecta plenamente a las
competencias que ejerce el Ministerio del Interior a través de la Jefatura Central de

Trafico, como es la relativa a la circulacién nocturna de vehiculos destinados al transporte

de este tipo de mercancias peligrosas.

Ta circalacién de--vehiculos destinados al ,transporte . de. mercancias peligrosas .por

e Nusstrds’ Giad donlleva! do¢-tipos:de riesgos: por-un: ladolos-derivados de la: propia.
 actividad circulatoria y, por otro, los derivados de la carga transportada que puede, en
‘caso deaccidente, multiplicar las consecuencias funestas del siniestro.

Nuestra legislacion sobre Trafico, circulacién de vehiculos a motor y Seguridad Vial, asi
como la que regula lo relativo al transporte de mercancias peligrosas, contiene distintas
normas gue regulan la circulacién de estos vehiculos en aras de la mayor seguridad de su

transito.

La circulaciér de los vehiculos destinados a este peculiar transporte egta sujeta a varias
limitaciones que se dirigen a regular distintos apartados de la misma, como son las
normas relativas a la carga transportada, la formacién de los conductores v la realizacién
de ‘a actividad circulatoria propiamente dicha.

Por lo que se refiere a la circulacién de estos vehiculos hay que hacer constar que en
nuestra legislacién se contienen 2 tipos de restricciones: unas relativas a la velocidad que
pueden desarrollar los vehiculos destinados a esta clase de transporte —arts. 48 y 50 del
Reglamento General de Circulacidn- v otras relativas a las limitaciones que se pueden
imponer a la circulacion de dichos vehiculos -art. 39 Reglamento General de Circulacién.

Por lo que se refieré a la primera cuestién, las velocidades méaximas permitidas para estos
vehiculos, en carretera se reduce en 10 km. por hora la velocidad fijada en funcién del
tipo de vehiculo y la via. En vias urbanas y travesias, la velocidad maxima se fija en 40
km./h. Téngase en cuenta ademas que muchos de estos vehiculos, los de mas de12tivde -
PMA, en aplicacién del RD 2484/1994 deben estar provistos de un dispositivo limitador
de velocidad. Por estos motivos creemos que la velocidad maxdma de estos vehiculos
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queda suficientemente regulada y limitada, careciendo de fundamento la afirmacién
contenida en el punto 4° del escrito de UEE relativa a la velocidad.

Por lo que se refiere a las limitaciones a la circulacién el art. 39 del Reglamento General de
Circulacién, permite que se puedan establecer limitaciones, temporales o permanentes en
las vias cuando lo exijan las condiciones de la Seguridad o fluidez de la circulacién.

En su ntumero 2 este articulo fija la posibilidad de imponer este tipo de limitaciones. En su
primer pérrafo se refiere a las medidas que por motivo de fluidez pueden ser adoptadas,
y en su parrafo 2 a las que se pueden establecer en aras a garantizar la seguridad de la
circulacién. Dentro de estas ultimas se indican que “podran establecerse restricciones

temporales o permanentes a la circulacion de vehiculos en los que su propia peligrosidad .

o la de su carga aconsejen su alejamiento de nucleos urbanos o ﬂfﬂSthﬁ(eracie horas de,
gran intensidad de cireulacion”,

En el propio texto de la norma se recoge, como una de las medidas a adoptar para
garantizar la seguridad, limitar o restringir la realizacion de este tipo de transporte en
‘horas de gran intensidad de circulacion (que generalmente suelen coincidir con las
diurnas) y su traslado hacia horas en las que se produzca una menor intensidad
circulatoria (fundamentalmente las nocturnas). Desde este punto de vista la peticién de
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UEE se nos presenta como ggftaglggpft_e_ngn_traria a las previsiones.normativas. actualmente
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Por lo que se refiere a la circulacion de este tipo de vehiculos en circunstancias de baja

Juminosidad, no hay en ninguna de las legislaciones vigentes sobre la materia, restriccion

especifica alguna, encontrandose sometidos a las reglas generales que: sobre alumbrado y
. senializacion 6ptica de los vehiculos contiene lalSV yvsu legislacién,complenientaﬁa;

_En principio la circulacién’bajo circunstancias nocturnas-es mas peligrosa por-la evidente:

falta de luminosidad. Pero no son estos los tinicos momentos en que se produce esta
pérdida de luminosidad sino que también en otros momentos, por ejemplo, presencia de
condiciones meteorolégicas adversas, se produce una merma de la luminosidad.

Por lo que se refiere a los datos estadisticos de la siniestralidad de este tipo de transporte,
contenidos en las tablas anejas, hay que decir, en primer lugar, que la misma es muy baja:
- en el afio pasado de 1995 se registraron 460 accidentes con victimas en los que estuvieron
+.implicados vehiculos de mercancias, peligrosas, lo que representa un 0,55% sobre el total
~de accidentes con victimas; en 131 de estos casos el vehiculo transportaba materiales
explosivos. Las cifras muestran que la mayoria de ellos (un 55%) tienen lugar en vias

urbanas.

Por otro lado, sobre el total de accidentes implicando vehiculos destinados al transporte
de mercancias peligrosas, aquellos en los que se vieron implicados vehiculos
transportando explosivos representan a penas un 19%. Si consideramos los accidentes en
condiciones nocturnas el porcentaje significa poco menos de un 15%.

En relacién con la supuesta peligrosidad de este transporte en horas nocturnas los datos
disponibles del registro de accidentes nos muestra que del orden de un 24% de los
accidentes con implicaciéon de vehiculos destinados al transporte de explosivos se produjo
bajo condiciones de luminosidad calificadas como nocturnas.

La medida solicitada por U.E.E. nos parece contraria a las previsiones del Reglamento

“General de Circulacién y, en nuestra opinién, no se apoya en datos i en un razonamiento

convincente.




Los datos muestran que la siniestralidad de este tipo de vehiculos es muy baja. Seria
deseable disponer de datos de exposicion al riesgo de estos vehiculos en funcién de las
condiciones de luminosidad (n° de km./veh/afio tanto de dia como de noche) pero, pese
a no disponer de ellos, no parece desprenderse de los datos conocidos una mavor

siniestralidad en horas nocturnas.

Ademas la propuesta de U.E.E. plantea diversas inconsistencias. El prohibir la circulacion
de los vehiculos destinados al transporte de explosivos durante la noche, esto es, entre la
puesta v la salida del sol puede ocasionar diversas disfunciones. En primer lugar los
periodos nocturnos varian diariamente, habiendo notables diferencias segun las
estaciones, lo que acarrearia dificultades de planificacion v de logistica a las empresas. En
segundo lugar, la propia dindmica de la circulacion dificulta que en todo momento los
transportes se sujeten COnl exactitud a horarios preestablecidos v que puedan, en
consecuencia, llegar a su concreto lugar de destino antes de la puesta del scl. Creemos que
el criterio expresado por el Ministerio de Fomento sobre el peligro que representan las

inmovilizaciones de estos vehiculos fuera de refugios, almacenes o polvorines, ha de’ser’

tenido en cuenta como efecto nocivo de una medida de esta indole.

Madrid, a 12 de diciembre de 1996

Carlos Mufioz-Repiso [zaguirre
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ACCIDENTES CON VICTIMAS CON IMPLICACION DE VEHICULOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS.

ANO 1995
CARRETERA
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
OTRAS
LUMINOSIDAD EXPLOSIVOS  RADIACTIVOS  INFLAMABLES  MERCANCIAS TOTAL
PELIGROSAS
PLENO DIA 43 16 49 128 238
CREPUSCULO 0 0 5 9 14
NOCHE ILUMINACION SUFICIENTE 4 0 2 16 22
NOGCHE ILUMINACION INSUFICIENTE 1 0 1 10 12
NOCHE SIN ILUMINACION 10 1 9 35 55
TOTAL 58 17 66 198 339
ZONA URBANA
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
OTRAS
LUMINOSIDAD EXPLOSIVOS  RADIACTIVOS  INFLAMABLES  MERCANCIAS TOTAL
. PELIGROSAS
PLENO DIA 51 5 T 9 164 229
CREPUSCULO 5 0 0 5 10
NOCHE ILUMINACION SUFICIENTE 16 2 1 85 104
NOCHE ILUMINACION INSUFICIENTE 1 0 0 8 9
NOCHE SIN ILUMINACION 0 1 0. . 0 1
) TOTAL 73 8 10 262 353
£ —_ C.yZ.U.
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS
OTRAS
LUMINOSIDAD EXPLOSIVOS  RADIACTIVOS  INFLAMABLES  MERCANCIAS TOTAL
- PELIGROSAS
PLENO DIA 94 21 58 292 465
CREPUSCULO 5 0 5 14 24
NOCHE ILUMINACION SUFICIENTE 20 2. 3 101 126
NOCHE ILUMINACION INSUFICIENTE 2 0 1 , .18 21
NOCHE SIN ILUMINACION 10 2 g - : 35 56
TOTAL 131 25 76 460 692

Fuente: 7Drir¢99i6n General de Trafico




